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OGOLNY OPIS PROJEKTU
»,Budowa elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci (w skrocie:
PZUM)”.

Informacje o projekcie PZUM

Nazwa Projektu

0

Projekt polegajgcy na wdrozeniu na OBSZARZE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO,
WSPOLNEGO DLA WSZYSTKICH ORGANIZATOROW | PRZEWOZNIKOW, SYSTEMU
POBORU OPLAT ZA PRZEWOZY W ZBIOROWYM TRANSPORCIE PASAZERSKIM ORAZ
SYSTEMU JEDNOLITEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ, ktéry obejmuje przede wszystkim:

e budowe Pomorskiej Infrastruktury Centralnej,

e wdrozenie Planera Podrézy oraz Systemu Poboru Optat zawierajgcego System
Identyfikacji Podrézy, poboru i rozliczenia optat.

Jednostka Realizujgca Projekt
Program przygotowuje i wdrozy Jednostka Realizujgca projekt — InnoBaltica Sp. z o.0.,.
Innobaltica jest spodtkg specjalnego przeznaczenia, ktéra odpowiada za wdrozenie na
obszarze wojewo6dztwa pomorskiego wspodlnego dla wszystkich organizatoréw, operatorow i
przewoznikdéw systemu poboru optat za przewozy w publicznym transporcie zbiorowym oraz
jednolitej informacji pasazerskiej.
Zarys projektu
Celem dziatalnosci InnoBaltica Sp. z 0.0. jest kreowanie i wdrazanie na terenie wojewddztwa
pomorskiego innowacyjnych, przyjaznych srodowisku rozwigzan wspierajgcych zrownowazony
transport zbiorowy oraz inne formy zrownowazonej mobilnosci. Realizacja przez spotke celu, o
ktorym mowa powyzej, polega w szczegdlnosci na wdrozeniu na obszarze wojewddztwa
pomorskiego wspolnego dla wszystkich organizatoréw, operatorow i przewoznikdw systemu
informacji pasazerskiej i systemu biletowego (poboru optat) za przewozy w publicznym
transporcie zbiorowym pozwalajgcych na integracje transportu miejskiego z podsystemem
publicznego transportu kolejowego.
Ww. system pod nazwg Platforma Zintegrowanych Ustug Mobilno$ci zaktada zintegrowanie
systemow sprzedazy biletdw wszystkich organizatoréw i operatoréw publicznego transportu
zbiorowego na obszarze wojewddztwa pomorskiego, z mozliwoscig rozszerzenia o
zainteresowanych przewoznikédw komercyjnych. Musi istnie¢ mozliwos¢ objecia platformag
PZUM wszystkich wystepujacych na obszarze objetym projektem podsystemow transportu
publicznego oraz przewozow komercyjnych, uzupetniajacych transport publiczny zapewniajac
pasazerowi szeroki wybor z wielu multimodalnych srodkdéw transportu (komunikacja kolejowa,
komunikacja miejska, rower publiczny, carsharing i inne ustugi komercyjne taxi,
wspotdzielenie  pojazdow). Oprocz  funkcjonujgcych  obecnie  ww. podsysteméw
transportowych, nalezy zatozy¢ mozliwos¢ wtaczenia do PZUM planowanych do wystgpienia w
przysztosci nastepujgcych systemow:
- systemu roweru metropolitalnego/miejskiego,
- systemu metropolitalnego/miejskiego car-sharing,
- systemu parkowania P&R oraz B&R.
Na obszarze objetym projektem funkcjonuje obecnie kilka modeli organizacji transportu.
Objecie system PZUM nie moze wyklucza¢ funkcjonowania zadnego z nich. Konieczne jest
jednak wprowadzenie odpowiednich zmian. Nalezy uwzgledni¢ konieczne do wprowadzenia
zmiany zwigzane z ujednoliceniem infrastruktury technicznej zaréwno w $rodkach transportu,
jak tez u organizatorow i administratora PZUM w zakresie niezbednym do prawidiowego
funkcjonowania systemu. Dziatanie takie jest nieodzowne w celu prowadzenia racjonalnej
polityki rozliczeniowe;j.
Opis rozwigzania PZUM
System PZUM widziany z perspektywy pasazera powinien umozliwi¢ zaplanowanie i
przeprowadzenie podrozy multimodalnej zgodnie z ponizszym rysunkiem:
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Rysunek 1 Zatozenia funkcjonalne systemu z perspektywy pasazera

Pasazer planuje podroz w aplikacji mobilnej (Aplikacja Pomorska) lub Portalu Pomorskim z
wykorzystaniem wszystkich mozliwych $rodkéw transportu. Wskazujgc pierwsze miejsce
docelowe — ,Punkt A” oraz priorytety (czas, koszt, wygoda), system zarezerwowat pasazerowi
rower w SRM, tak aby z najblizszego parkingu rowerowego mogt dojecha¢ do dworca
kolejowego i pozostawi¢ rower na parkingu SRM. Na dworcu pasazer, bez potrzeby logowania
sie na strone internetowg ani korzystania z kasy biletowej, jedynie dokonuje checkin na
peronie, nastepnie wsiada do pociggu Przewozéw Regionalnych lub SKM i udaje sie do stacji
weztowej, gdzie dokonuje checkout i przesiada sie (weryfikujgc aktualny rozktad jazdy
pojazdéw w aplikacji mobilnej) na tramwaj. Po dokonaniu checkin przy wykorzystaniu kodu
QR lub RFID Pasazer jedzie az do momentu kiedy aplikacja powiadomi go o zblizajgcym sie
przystanku a nastepnie potwierdzi zarezerwowanie roweru w SRM. Po dokonaniu chceckout
przy wykorzystaniu aplikacji w pojezdzie pasazer wysiada i dociera wg wskazan nawigacji
pokazujacej aktualnie przebywang droge do najblizszego parkingu rowerowego potozonego
obok ,Punkt A”. Kolejny etap podrézy Pasazer planuje w ciggu dnia. Udaje sie po Partnera
Handlowego ze Szwecji, aby nastepnie wspolnie z nim udac sie do jednego z klientow. W tym
celu wypozycza auto elektryczne z systemu CARSHARING. Rezerwuje miejsce na parkingu w
porcie (System Parkingowy) i miejsce na parkingu dedykowanym do pozostawienia aut
elektrycznych w centrum. Autem elektrycznym udaje sie do portu, gdzie pozostawia auto na
ptatnym parkingu i odbiera goscia z Promu i wspdlnie autem elektrycznym udajg sie do
centrum, gdzie pozostawig auto elektryczne. Nastepnie gos¢ udaje sie do hotelu tramwajem -
optata za tramwaj jest wkalkulowana w cene biletu promowego a pasazer pociggiem
regionalnym i rowerem wraca do domu. Na koniec dnia system zoptymalizowat optaty
dobierajgc najlepsze taryfy z wszystkich dostepnych.

W trakcie powyzszego scenariusza Pasazer:

e dokonuje ptatnosci za przejazd w sposob jednolity (przy pomocy réznych nosnikéw
identyfikacji), bez wzgledu na organizatora przewozow, przewoznika, jak réwniez bez
wzgledu na wybrany $rodek transportu,

e wymaga sie, aby Pasazer mogt postugiwaé sie co najmniej kilkoma nosnikami
identyfikacji,

e urzadzenie mobilne z aplikacjg z mozliwoscig komunikacji z infrastrukturg pojazdéw
przy pomocy kodu QR, NFC,

e telefonu wyposazonego w NFC,

e nosnikbw i Kart bezstykowych zgodnych ze standardem ISO/IEC 14443,
zweryfikowang z czytnikami stosowanymi w rozwigzaniu opisanymi w punkcie,

e Pasazer moze podawa¢ swoje dane, wtedy posiada w systemie konto
spersonalizowane lub pozosta¢ anonimowy, wtedy dla kazdego zasilanie konta
tworzone jest konto anonimowe a jego waznos¢ trwa do momentu wyczerpania
srodkéw pochodzacych z zasilenia.

Z perspektywy organizatora transportu Systemu PZUM dokona rozliczenia ustug
transportowych pasazera zgodnie ze schematem przedstawionym na rysunku:
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Rysunek 2 Dziatanie Systemu PZUM z Perspektywy Organizatora transportu Systemu PZUM
dokona rozliczenia ustug transportowych pasazera zgodnie ze schematem przedstawionym
na rysunku

Rozliczenie bedzie sie opierato na przypisaniu ustugi transportowej wykonanej przez pasazera
do urzadzenia walidujgcego przy wykorzystaniu nosnika identyfikacji jako checkin
(rozpoczecie podrézy) i checkout (jako zakonczenie podrozy). Urzadzenie walidujace bedzie
przypisane do pojazdu. Na podstawie przemieszczania sie pojazdu po przystankach bedzie
mozliwe przypisanie odpowiednich przystankéw do trasy pasazera co pozwoli zdefiniowac
wykonang przez pasazera Ustuge transportowg w Systemie Bilingowym PZUM i rozliczenie jej
poprzez przypisanie kosztéw ustugi transportowej wg zdefiniowanych taryf. Po przypisaniu
kosztow system PZUM bedzie walidowat koniecznos¢ $ciggniecia ptatnosci przy
wykorzystaniu Operatora Ptatnosci. Jezeli konieczna bedzie ptatno$¢ zostanie ona
zrealizowane przez Operatora ptatnosci a kwota zostanie przekazana przez Operatora
ptatnosci bezposrednio do Organizatora Transportu dla Uméw Brutto, a dla Umoéw Netto do
Operatorow Transportu i do Przewoznikéw $wiadczacych ustugi na podstawie decyzji
administracyjnych.

W systemie Bilingowym PZUM zostanie udostepnione Operatorowi Transportu,
Organizatorowi Transportu, Przewoznikowi zestawienie zrealizowanych ustug transportowych,
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wg posiadanych uprawnien. Ptatnosci przy wspotdziataniu Operatora Ptatnosci zostang

zrealizowane bezposrednio do Organizatora Transportu dla Uméw Brutto, a dla Umoéw Netto

do Operatorow Transportu, i do Przewoznikdw $wiadczacych ustugi na podstawie decyzji

administracyjnych.

W przypadku kiedy Pasazer dokona przedptaty za ustugi transportowe, kwota przedptaty

bedzie przechowywana na kontach Operatora Ptatnosci. Operator ptatnosci bedzie informowat

0 wysokosci sald klientow system PZUM.

Perspektywa Architektury Innobaltica

Wysokopoziomowa architektura

Architektura rozwigzania ma stworzy¢ kompleksowg platforme informatyczng do obstugi

planowanych projektow (patrz rysunek ponizej) przy wykorzystaniu serwisow chmurowych

budowanych w filozofii XAAS (everything as a service) oferowanych przez r6znych dostawcéw

i umozliwiajgcych tworzenie nowych produktéw lub serwiséw, gdzie systemy komunikujg sig i

udostepniajg sobie dane i funkcjonalnosci przy wykorzystaniu serwiséw ustandaryzowanych.
ZTM1,2,3, Dostawca systemu 1! InnoBaltica | Dostawca systemu 2, Dostawca systemu 3' Innid
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Rysunek 3 Architektura Systemu PZUM

Architektura bedzie skfadata sie z kilku systemdéw dziatajgcych na podstawie serwiséw
dostarczanych przez réznych Dostawcdéw oraz budowanych przez InnoBaltica. Platforma
powstanie przy wykorzystaniu:

e Kompleksowych serwisow dostarczonych przez Dostawcow: tak jak w przypadku
systemu Roweru Metropolitalnego, gdzie dostawca ma dostarczy¢ kompleksowy
system i oferowa¢ go w formie ustugi przez zdefiniowany okres czasu, ktéry przy
pomocy platformy InnoBaltica bedzie wtgczony w komplementarny tancuch zakupu
ustug transportowych.

e Serwiséw dostarczanych przez Dostawcow, ale wg Scisle zdefiniowanych potrzeb
InnoBaltica, ktére docelowo stajg sie wtasnosciag Innobaltica sp. z 0.0.

e Standardowych serwiséw chmurowych w zakresie hurtowni danych i narzedzi
analitycznych (Bl), szyny danych, aplikacji analitycznych, serwiséw udostepniania
przestrzeni dyskowej, zabezpieczonej serwisami backupu i serwisami Disaster
Recovery (odtwarzanie awaryjne, procesy i procedury zwigzane utrzymaniem
ciggtosci dziatania spotki pomimo awarii i zdarzen losowych).

e Serwiséw wybudowanych przez InnoBaltica na podstawie standardowych serwiséw
chmurowych; komponenty wtasne pozwolg na zapewnienie bezpieczenstwa systemu,
witasnosci danych oraz uniezaleznig Interesariuszy od dostawcow poszczegolnych
serwisOw (tworzgc mozliwos¢ ich szybkiej wymiany), co zminimalizuje ryzyko
uzaleznienia si¢ od jednego dostawcy (Vendorlock).

Docelowo Platforma bedzie zbiera¢ dane z sensoréw i urzgdzen zainstalowanych na terenie
wojewddztwa pomorskiego (zgodnie z Rysunek 4 Architektura loT) oraz umozliwia¢ ich
wykorzystanie w systemach biznesowych w celu:

e sprzedazy ustug transportowych i ich rozliczenia w modelu multimodalnego
transportu, zarbwno przy wykorzystaniu dotychczasowych kanatéw sprzedazy jak i
nowej aplikacji mobilnej oraz portalu,
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e planowania podrézy, w ramach planera podrézy, w czasie zblizonym do
rzeczywistego, uwzgledniajgc aktualny czas przejazdéw pojazddéw réznych srodkéw
transportu,

e mozliwosci rezerwacji Srodkéw transportu,

e rozliczenia ptatnosci przy pomocy integracji z operatorem ptatnosci,

ez systemem obstugi Pasazera (Call Center),

* powigzanie Systemu z systemami centralnymi, krajowymi i zagranicznymi (projekt
Interconnect).

CZUJNIKI KOMUNIKACJA KOLEKCJA DANYCH WARSTWA

Czytnik QR/INFC

P
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i monitorowanie

Blokada rowerowa

Czytnik kart infrastruktury
Telefon ) System rower
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Rysunek 4 Architektura loT

Platforma bedzie wykorzystywac filozofie XaaS, co utatwi uniezaleznienie Interesariuszy
rozwigzania od dostawcéw poszczegdlnych systeméw, zwiekszy mozliwosé zapewnienia
ciggtosci oferowanych serwiséw i produktow, minimalizujgc ryzyko trudnosci w ewentualnej
zmianie systemow lub ich poszczegdinych komponentdéw. Platforma zapewni ponadto
zintegrowanie z innymi projektami (Rower Metropolitalny, Carsharing, parkingi w
przestrzeniach zurbanizowanych oraz w weztach komunikacyjnych). Integracja odbywac sie
bedzie zaréwno w zakresie nowych produktéow i systeméw jak i nowych typdw urzadzen
instalowanych w miastach i komunikujgcymi sie z innymi ustugami.

Z kolei wtasnos¢ danych w warstwie Bl pozwoli na petng swobode wykorzystania danych
pozyskanych przez Spétke do celéw analitycznych.

Rozwigzanie w oparciu o ,chmure” minimalizuje konieczno$¢ budowania wtasnej infrastruktury
IT oraz istotnie podnosi poziom bezpieczenstwa informatycznego Systemu.

Perspektywa aplikacyjna dostawcédw stosujacych karty NFC, bilety QR, Aplikacje mobilne

Na ponizszym rysunku przedstawiono architekture z perspektywy funkcjonalnej.
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Rysunek 5 Perspektywa aplikacyjna dla dostawcow stosujgcych karty NFC, bilety QR,
Aplikacje mobilne

Perspektywa techniczna

Perspektywe techniczng rozwigzania przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 6 Perspektywa techniczna
Perspektywa infrastruktury fizycznej
Perspektywe infrastruktury fizycznej przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 7 Perspektywa Infrastruktury fizycznej PZUM

Opis integraciji:

Architektura docelowa

Dla Architektury docelowej powinny zosta¢ przygotowane mechanizmy integraciji,
umozliwiajgce dwukierunkowg wymiane danych miedzy systemami zewnetrznymi a .
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Rysunek 8 Architektura docelowa w zakresie integracji
Przy czym zaktada sie:

e dane pasazera bedg przechowywane na centralnym koncie w w module Biling i bedg
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udostepniane dla systemoéw integrowanych,

e dla rozwigzania - System PZUM powinien integrowa¢ sie z rozwigzaniem
,Zarzadzanie bazg danych o przystankach i autobusach” lub bezposrednio z
aplikacjami Organizatorow transportu w zakresie: Zajezdnie, Przystanki, Stupki,
Trasy, Kursy, Rozktad Jazdy, Kierowcy, potozenie pojazdow,

e Aplikacja Organizatorow przejazdow objete wdrozeniem to Busman, System
Zarzadzania Transportem Zbiorowym (element Systemu Tristar), Winad,

e w zakresie SRM systemy zewnetrzne beda dostarczaty informacje o rowerze jako
Srodku transportu. Integracja /SRM pozwoli planowa¢ podréz przy wykorzystaniu
dostepnych zasobéw w ramach modutu Planner. Dostawca PZUM zapewni
dostarczenie wszystkich danych niezbednych do rozliczenia ustug zrealizowanych
przy wykorzystaniu SRM wg parametréw taryf. System bedzie prowadzit sprzedaz
ustug, w tym takze ustug transportowych z wykorzystaniem Roweru Metropolitalnego,

e PZUM dzieki integracji z SRM zapewni mozliwos¢ rezerwacji roweru/roweru ze
wspomaganiem elekirycznym na potrzeby Pasazera, po identyfikacji pasazera
odblokuje blokade i rozpocznie rejestracje przejazdu, po zakonczeniu przejazdu, na
podstawie integracji z SRM, PZUM dokona rozliczenia ustugi transportowe;,

e Modut Biling umozliwi rozliczenie przychodéw dla poszczegélnych organizatoréw
transportu, w tym takze dla ustug realizowanych przez Dostawce SRM,

e PZUM bedzie obstugiwat taryfy poszczeg6lnych przewoznikédw w tym réwniez taryfy
SRM,

e w module Biling. SRM bedzie pobierat informacje o taryfach i ich parametrach z
PZUM, a nastepnie na ich podstawie bedzie prowadzit rozliczenie ustug
transportowych,

* bedzie istniata mozliwosc¢ rozliczania pasazera SRM w formule postpaid (na koniec
danego okresu rozliczeniowego). Bedzie stworzona mozliwos¢ doboru najlepszej
taryfy dla pasazera SRM w systemie PZUM,

e PZUM gromadzgc dane z planowanego rozktadu jazdy komunikacji publicznej i na
podstawie danych o lokalizacji roweréw i ich dostepnosci przekazywanych w czasie
rzeczywistym przez SRM zapewni funkcje planowania podrézy w czasie rzeczywistym
z wykorzystaniem roweru,

e dostawca systemodw zewnetrznych powinni zapewni¢ przekazywanie danych w czasie
rzeczywistym do o pojazdach.

Modele integraciji
Zaktada sie udostepnienie przez nastepujgcych modeli integracji:

e integracja na poziomie danych,

e integracja na poziomie aplikacji i ustug.
Integracja na poziomie danych
Dostep do baz i repozytoriéw danych. Dostep przy wykorzystaniu mechanizmow
synchronicznych. Zaktada sie, ze dostawcy systeméw zewnetrznych udostepni dla krytycznych
danych (Konto Pasazera, Taryfy, Nosniki Identyfikacji, Srodki Transportu, ustuga
Transportowa) dane w postaci pozwalajgcej na jednoznaczng identyfikacje przyrostu i
efektywne ich tadowanie (np. pliki ptaskie lub dedykowane tabele) oraz przedstawi
dokumentacje techniczng dla obiektéw interfejsu obejmujaca réwniez znaczenie biznesowe
danych i relacje pomiedzy nimi.
Dostawcy systemOw zewnetrznych (w tym ) zapewnig mechanizmy ekstrakcji wszystkich
danych z systeméw zewnetrznych oraz bedg udostepnia¢ dane zgodnie z oczekiwaniami
Hurtowni Danych i Brokera Integracji, wraz z odpowiednig dokumentacjg obejmujacg rowniez
model danych. Witascicielem udostepnionych danych bedzie spoétka InnoBaltica.
Integracja na poziomie aplikacji i ustug
Dostawca i systemow integrowanych zapewnia w zakresie integracji:

e zestaw ustug umozliwiajacych przesytanie komunikatéw i zdarzen pomiedzy
aplikacjami za posrednictwem mechanizmow systemowych pozwalajgcych na:

e identyfikacje Pasazera na podstawie odczytu Nosnika Identyfikacji przy
zachowaniu zasad bezpieczenstwa (szyfrowanie, https, klucze),

e status identyfikacji Pasazera: (np. akceptacja, odmowa),

e blokada dostepu do ustugi transportowej Pasazera z Czarnej Listy,

e ustuga umozliwiajgca zakup i realizacje ustug transportowych w systemach
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zewnetrznych dla Pasazerow ,
* mozliwosc¢ rezerwacji pojazdéw (SRM, Carsharing) z poziomu ,
e dostarczenie danych niezbednych do rozliczenia ustug transportowych,
e funkcjonalnos¢ weryfikujgca statusy wymiany informacji pomiedzy systemami,
komunikacja miedzy systemami za posrednictwem plikow wejsciowych/wyjsciowych,
interfejsy programistyczne API (application programming interface).

Lokalizacja
Projekt realizowany bedzie w wojewddztwie pomorskim:

na terenach wybranych gmin wymienionych w Planie zagospodarowania
przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot 2030 (plan
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewoOdzkiego stanowigcy cze$¢ planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa pomorskiego sporzadzony na podstawie art. 39 ust. 6 ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tj. Dz.U. z 2015 r.
poz. 199, z p6zn. zm.) (patrz Rysunek 2 ) wraz z
osrodkami uzupetniajgcymi, istotnymi z punktu widzenia spdéjnosci systemu
publicznego transportu zbiorowego opartego o kolej aglomeracyjng wojewddztwa
pomorskiego (Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewddztwa pomorskiego przyjety uchwatg nr 788/XXXVI1l/14 Sejmiku Wojewodztwa
Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 r.). Realizacja projektu obejmie nastepujace
Obszary Strategicznej Interwencji (OSI), okreslone w Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie:

* Miasta wojewodzkie i ich obszary funkcjonalne.

e Obszary o niskiej dostepnosci transportowej do osrodkow wojewddzkich.

ZASIEG PRZESTRZENNY

OBSZARU METROPOLITALNEGO GDA - GODYNIA

| JEGO ZROINICOWANIE (STREFY FUNKCIOMAL

>

taimy GelariskeGynis-Sopot |0M G-G-5)

— - ! o »
L J meej hojonalry ofrodka wojewddskdego y s
L Ll
B e isteta cefiralnal OM GG-S S —-..\
Bl siefs funkcignaina OMG-G-S S Ao ; -
l ootongsina a?m funkzjoraing OM G-G-5 AN A \. o ’ I 4
Eranice wojewhdrtva '
LN 4
gl - b e
grai i b — 10 0
, e

Zrédto: https://pbpr.pomorskie.eu/obowiazujacy-plan-zagospodarowania-
przestrzennego-obszaru-metropolitalnego-gdansk-gdynia-sopot-2030

Rysunek 9 Plan zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot 2030 przyjety uchwatg Nr 318/XXXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z
dnia 29 grudnia 2016r. wszedt w zycie z dniem 1.03.2017r.

Istotne wezty Kolej aglomeracyjnej.

Interesariusze systemu
Interesariuszami systemu sg podmioty wymienione w kolejnych podpunktach:
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Sygnatariusze listu Intencyjnego
Kluczowi Interesariusze systemu to sygnatariusze listu intencyjnego podpisanego 4 stycznia
2017 roku. Sygnatariusze zadeklarowali wole wdrozenia na obszarze wojewodztwa
pomorskiego wspdélnego dla wszystkich organizatoréw transportu, operatoréw i przewoznikow
systemu poboru optat za przewozy w transporcie zbiorowym oraz jednolitej informacji
pasazerskiej.
Sygnatariuszami listu intencyjnego sa:

e Wojewddztwo Pomorskie

e Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia - Sopot

e Miasto Gdansk

¢ Miasto Gdynia

e Miasto Sopot

e Miasto Wejherowo

e Miasto Tczew

e Miasto Kwidzyn

e Miasto Lebork

¢ Miasto Malbork

e Miasto Starogard Gdanski

e Miasto Stupsk

e Miasto Chojnice

e Miasto Ustka

e Gmina Sztutowo

e Powiat Nowodworski

e Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej

e PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

e Przewozy Regionalne sp. z 0.0.

*  Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Gdansku

e Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei Zelaznych
Uzytkownicy Systemu
Uzytkownikami Systemu PZUM beda:

e Jednostka Samorzadu Terytorialnego petnigca role Organizator Transportu

e Wydzielona jednostka budzetowa realizujg zadania Organizatora Transportu

e Operatorzy Transportu

e Przewoznicy

e Pasazerowie

e Innobaltica
Jednostka Samorzadu Terytorialnego petnigca role Organizator Transportu
Gmina jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Zadanie moze realizowac
bezposrednio lub poprzez powotang dedykowang jednostke budzetows.
Docelowy zakres dziatania systemu PZUM z perspektywy gminy objetych projektem
przedstawiono na rysunku ponizej:
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Rysunek 10 Docelowy zakres dziatania systemu PZUM -Gminy Objete Projektem.
Zestawienie Jednostek Samorzadu Terytorialnego petnigcego role organizatora transportu

wraz z informacjg czy jest Sygnatariuszem listu i czy dana JST uczestniczy niniejszym w

rojekcie PZUM przedstawiono w tabeli ponizej:
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Gdansk

Jednostka Samorzadu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

tak

tak

ZIT

Gdynia

Jednostka Samorzgdu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

tak

tak

ZIT

Samorzad
Wojewoddztwa
Pomorskiego

Jednostka Samorzadu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

tak

tak

ZIT

Sopot

Jednostka Samorzgdu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

tak

tak

ZIT

Kolbudy

Jednostka Samorzadu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

tak

tak

ZIT-otoczenie
funkcjonalne

Kosakowo

Jednostka Samorzgdu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

tak

tak

ZIT-otoczenie
funkcjonalne
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Rumia gmina | Jednostka Samorzadu tak tak ZIT-otoczenie
miejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Szemud Jednostka Samorzadu tak ZIT ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Zukowo Jednostka Samorzgdu tak tak ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Chojnice Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak Osrodek
gmina miejska | Terytorialnego petnigca uzupetniajacy
role organizatora
transportu
Kwidzyn gmina Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak Osrodek
miejska Terytorialnego petnigca uzupetniajacy
role organizatora
transportu
Lebork gmina = Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak Osrodek
miejska Terytorialnego petnigca uzupetniajgcy
role organizatora
transportu
Malbork gmina = Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak Osrodek
miejska Terytorialnego petnigca uzupetniajacy
role organizatora
transportu
Stupsk Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak Osrodek
Terytorialnego petnigca uzupetniajgcy
role organizatora
transportu
Starogard Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak Osrodek
Gdanski gmina = Terytorialnego petnigca uzupetniajacy
miejska role organizatora
transportu
Tczew gmina Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak ZIT-otoczenie
miejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Wejherowo Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak ZIT-otoczenie
gmina miejska = Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Reda gmina Jednostka Samorzadu tak, opcja | tak ZIT-otoczenie
miejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Pruszcz Jednostka Samorzadu tak/opcja tak ZIT-otoczenie
Gdanski gmina = Terytorialnego petnigca jako linia funkcjonalne
miejska role organizatora 107
transportu
Cedry Wielkie | Jednostka Samorzadu W przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Hel gmina Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie
miejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne

role organizatora
transportu
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Jastarnia
gmina miejska

Jednostka Samorzgdu
Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

w przysztosci

ZIT-otoczenie
funkcjonalne

Kartuzy Jednostka Samorzadu W przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Luzino Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Pruszcz Jednostka Samorzadu W przysztosci ZIT-otoczenie

Gdanski gmina
wiejska

Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

funkcjonalne

Przodkowo Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Przywidz Jednostka Samorzadu W przyszto$ci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Pszczofki Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Puck gmina Jednostka Samorzadu W przyszto$ci ZIT-otoczenie

miejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Puck gmina Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie

wiejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Somonino Jednostka Samorzadu W przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Stegna Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Suchy Dab Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie

Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

funkcjonalne

Tczew gmina

Jednostka Samorzgdu

w przysztosci

ZIT-otoczenie

wiejska Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Trabki Wielkie | Jednostka Samorzadu W przysztosci ZIT-otoczenie
Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu

Wejherowo Jednostka Samorzadu w przysztosci ZIT-otoczenie

gmina wiejska

Terytorialnego petnigca
role organizatora
transportu

funkcjonalne
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Wiadystawowo | Jednostka Samorzadu n w przysztosci ZIT-otoczenie
gmina miejska = Terytorialnego petnigca funkcjonalne
role organizatora
transportu
Tabela 1 Zestawienie Jednostek Samorzadu Terytorialnego petnigcego role organizatora
transportu wraz z informacjg czy jest Sygnatariuszem listu i czy dana JST uczestniczy
niniejszym w projekcie PZUM
Wydzielone jednostki budzetowe realizujgce zadania Organizatora Transportu
Wybrane gminy powierzyty wykonywanie obowigzkéw Organizatora Transportu wydzielonym
jednostkom budzetowym.

Zaktad Ustug | Realizuje zadania | Tczew Wydzielona
Komunalnych Organizatora jednostka
Transportu Budzetowa
Zarzad Komunikacji | Realizuje zadania | Borzytuchom Wydzielona
Miejskiej w Gdyni (ZKM) Organizatora jednostka
Transportu Budzetowa
Zarzad Transportu | Realizuje zadania | Bobowo Wyadzielona
Miejskiego w Gdansku Organizatora jednostka
(ZTM) Transportu Budzetowa
ZIM - Zarzad | Realizuje zadania | Stupsk Wydzielona
Infrastruktury Miejskiej w = Organizatora jednostka
Stupsku Transportu Budzetowa

Tabela 2 Wydzielone jednostki budzetowe realizujgce zadania Organizatora Transportu
Operatorzy Transportu

BP Tour Operator transportu
GAIT Sp.zo.o0. Operator transportu
IREX 3 Sp.zo0.0 Operator transportu
Meteor Tczew Operator transportu
Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0. o. Stupsk Operator transportu
Miejski Zaktad Komunikacji spétka z ograniczona | Chojnice Operator transportu
odpowiedzialnoscig w Chojnicach
Miejski Zaktad Komunikacji w Malborku Malbork Operator transportu
Miejski Zaktad Komunikacji w Starogardzie Gdanskim | Starogard Operator transportu
Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo Sp. z 0.0. Wejherowo Operator transportu
Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia - Sopot inne Operator transportu
PKS Gdynia S.A. Operator transportu
POWISLANSKA KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA | Kwidzyn Operator transportu
Spétka z 0.0
grzedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej w Gdyni Operator transportu
.Z0.0.
PFr)zedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Gdyni Sp. z Operator transportu
0.0
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Gdansk Operator transportu
Sp. z 0.0
g?zedsiebiorstwo Komunikacji Trolejousowej w Gdyni Operator transportu
.Z0.0.
szewozy Autobusowe GRYF Sp. z 0.0. Sp. k. Operator transportu
Warbus Sp. z 0.0. Warszawa Operator transportu
Zaktad Komunikacji Miejskiej w Leborku Spétka z o.0. Lebork Operator transportu
Tabela 3 Operatorzy Transportu
PrzewozZnicy planowani w systemie PZUM
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PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. Przewoznik

Pomorskie Towarzystwo Mitosnikow Kolei Zelaznych = Przewoznik

Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Przewoznik

Tabela 4 Przewoznicy
Podmioty Inne

Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki | inne inne Inne
Gdanskiej

Tabela 5 Inne podmioty w ramach Systemu

Sprzedawcy ustug Transportowych
PZUM obejmie sprzedawcow ustug transportowych. Sprzedawcy powinni mie¢ dostep do

aplikacji poprzez aplikacje www bgdz interfejs APl mozliwy do zaimplementowania w
posiadanych juz aplikacjach.
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